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基于ＡＨＰＴＯＰＳＩＳ方法的区域公路货运发展质量评价
王艳霞

（河北省道路运输事业发展中心，河北石家庄０５００００）

摘　 要：针对当前区域公路货运发展存在的均衡性问题以及现有质量评价方法的不足，提出了一种将层次分
析法和逼近理想解法相结合的综合评价方法。首先，依据公路货运的特性构建了一套科学合理的评价指标体
系，其中一级指标包括区域货运运力、区域货运企业发展水平以及区域货运服务能力；二级指标则涵盖新能
源车数量、传统燃料车数量、普通货运企业数量、危险品货运企业数量、货物专用运输企业数量、货运量及
货运周转量等。其次，考虑到逼近理想解法具备数据还原真实发展质量方面的优势，但也存在权重确定主观
性的问题，采用层次分析法预先确定各指标权重，进而利用逼近理想解法对公路货运发展质量进行评价。通
过说明型算例和河北省１１个地级市２０１９—２０２３年统计数据的实证分析，揭示了河北省区域公路货运发展的
不均衡特征，即“南北强，中间弱，趋于集中，辐射有限”，为相关决策提供了理论依据。
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随着我国经济的快速发展，公路货运作为交
通物流体系中的重要组成部分，数量庞大，在

中、短途运输中发挥积极作用，在促进区域经济
发展、满足人民生活需求等方面发挥着越来越重
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要的作用。然而，公路货运在规模不断扩大的同
时也存在诸多问题，如区域发展水平不一致、行
业管理部门资源配置不平衡、服务质量参差不齐
等［１］，严重影响了公路货运行业的整体高质量发
展。因此，建立科学评价区域公路货运发展质量
方法，有助于管理部门制定科学合理的公路货运
发展规划，优化资源配置，提高公路货运行业的
发展水平。

目前，关于公路货运发展质量的研究主要集
中在货运效率评价、货运网络评价两个方面。彭
文祥等［２］通过换挂的方式降低公路货运成本，提
升运输效率。闫旺等［３］改进了德尔菲法，采用定
性的方式提出了货运场站的发展水平的评价方
法。孙翠翠［４］分析了河北省公路货运的特点，指
出公路货运需要行业管理部门进行资源配置避免
出现发展不平衡的情况。徐进等［５］分析了后疫情
时代公路货运网络的发展特点和方向，指出后疫
情时代更应关注公路货运的质量评价问题。李秋
萍等［６］以湖南省为例，分析并评价了公路货运网
络的特点。尽管已有学者对货运效率提升和区域
货运网络评价问题开展了较多研究，但在以下方
面还可以作进一步的深入拓展：①筛选并确定区
域货运发展的评价指标。公路货运需要行业管理
部门及时干预调控，避免区域发展水平差异大、
资源配置不平衡的问题。因此，确定行业管理部
门关注的评价指标，有助于制定科学合理的公路
货运发展规划，优化资源配置，提高公路货运行
业的管理水平。②根据公路货运特点确定发展质
量的评价方法。目前对于区域公路货运的评价方
法研究较少，构建评价方法有助于完善区域公路
货运研究的理论体系。③缺乏对河北省各地级市
公路货运发展质量的评估。

结合上述方面，本文的创新点如下：
（１）结合公路货运数据的统计工作流程，确

定区域货运运力、区域货运企业发展水平和区域
货运服务能力为一级指标，新能源车数量、传统
燃料车数量、普通货运企业数量、危险品货运企
业数量、货物专用运输企业数量、货运量、周转
量为二级指标。

（２）根据公路货运的特征，提出一种层次分
析法（ａｎａｌｙｔｉｃ ｈｉｅｒａｒｃｈｙ ｐｒｏｃｅｓｓ，ＡＨＰ）和逼近
理想解法（ｔｅｃｈｎｉｑｕｅ ｆｏｒ ｏｒｄｅｒ ｐｒｅｆｅｒｅｎｃｅ ｂｙ
ｓｉｍｉｌａｒｉｔｙ ｔｏ ｉｄｅａｌ ｓｏｌｕｔｉｏｎ，ＴＯＰＳＩＳ）相结合的方
法，使用ＡＨＰ法确定指标权重，再利用ＴＯＰＳＩＳ

方法对原始数据利用程度高，能较好还原实际情
况的特点构建评价模型。

（３）以河北省１１个地级市２０１９—２０２３年数
据为例进行实证分析，得出河北省各地级市货运
发展水平，并给出相应建议。
１区域公路货运的要素和权重
１ １区域公路货运评价的要素
１ １ １区域货运运力

区域货运运力直接反映了区域公路货运的运
力规模，可以衡量公路货运市场供给能力，运力
的增减变化能够直观地体现该区域货运市场的活
跃程度，对于判断市场发展趋势和潜在问题具有
指示作用。此外，运力与产业结构和物流需求紧
密相关，其变化趋势有助于分析区域经济和物流
需求的动态变化。因此，选择区域货运运力作为
评价指标，有助于全面、准确地评估区域公路货
运发展质量，为行业管理部门的相关决策提供科
学依据。

在将区域货运运力作为一级评价指标的基础
上，考虑新能源车与传统燃料的比例可以反映区
域公路货运行业的转型升级速度和区域公路货运
在绿色发展、低碳环保方面的进展。例如，环保
绩效创Ａ钢铁企业仅能通过新能源车辆运输、在
重污染天气传统能源车辆禁止上路等。但新能源
货车售价较高、换电站造价昂贵，受限于电池续
航里程常用作城市内的倒短运输，运营效率与传
统能源车辆还存在差距。综上，将该项目细分为
新能源车数量和传统能源车数量两个二级指标，
单位为辆。
１ １ ２区域货运企业发展水平

货运企业发展水平是衡量区域公路货运市场
成熟度和竞争程度的关键指标，直接反映了区域
内货运服务供给的多样性和市场活力，是判断区
域货运市场发展潜力的重要依据。货运企业数量
与区域经济发展密切相关，可以反映区域经济活
动的繁荣程度和物流需求的规模。因此，选取货
运企业数量作为评价指标不仅有助于全面评估区
域公路货运市场的发育状况，还能够为行业管理
部门制定相关政策、优化市场环境、推动行业健
康发展提供决策参考。

不同类型的货运企业服务于不同的市场需
求，在货运企业发展水平一级指标的基础上，细
分货运企业类型可以更准确地反映市场的发展水
平。普通货运企业主要满足常规货物运输需求，
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危险品货运企业涉及特殊危险品货物的运输安
全，而货物专用运输企业则专注于大件和特种货
物的运输。因此，将评价二级指标细分为普通货
运企业数量、危险品货运企业数量和货物专用运
输企业数量（单位为家），可以更全面、更深入
地了解区域公路货运市场的结构、特点和发展状
况，为行业监管、政策制定和市场发展提供更为
详尽的分析依据。
１ １ ３区域货运服务能力

区域货运服务能力直接影响区域经济的运行
效率和成本，对于区域内的资源配置、产品流通
和供应链管理具有决定性作用。通过定期评估区
域货运服务水平，可以监测市场动态，预测未来
发展趋势，为企业和行业管理部门提供决策支
持。因此，选取区域货运服务水平作为评价指标
能够全面反映区域物流系统的性能。

运输量和货运周转量是衡量区域货运服务能
力的基础指标。运输量直接反映了区域公路货运
市场的业务规模，即在一定时期内能够完成货物
运输的总量，它是衡量区域货运市场活力和需求
满足程度的重要标准。货运周转量则体现了货物
在运输过程中的流动效率，即货物在一定时期内
通过运输工具完成的空间位移总量。这两个指标
结合，能够全面反映区域货运服务的实际服务能
力。因此，选取货运量和货运周转量作为二级指
标。前者单位为万吨，后者单位为万吨公里。
１ ２要素权重确定方法

由１ １可知，区域货运质量发展评价问题中
涉及多个指标且量纲不同。ＴＯＰＳＩＳ方法能够通
过构造理想解（最佳情况）和负理想解（最差情
况）处理这类多属性决策问题，将不同量纲和性
质的指标转化为可比较的数值，便于对区域货运
发展质量进行全面的评价，但如果直接使用
ＴＯＰＳＩＳ方法，要素的权重具有主观性强的缺
点［７］。因此，引入ＡＨＰ法，结合公路货运管理
部门的打分计算权重，可以较为客观真实地反映
要素权重。

结合１ １中的指标设计问卷，收集行业管理
部门和货运企业统计从业者的问卷，每份问卷通
过ＡＨＰ法确定一级指标和二级指标的权重，最
终权重由所有问卷通过算术平均法确定。ＡＨＰ法
的步骤如下。

（１）构造评价的层次结构。在这一步，需要
将各个层次的关系表示出来，包含决策层、准则
层、子准则层和方案层４个部分，根据实际运行

需要，可以进一步划分子准则层。
（２）建立比较矩阵。在完成步骤（１）后，

就可以根据层次结构建立比较矩阵Ａ ＝ （ａｉｊ）ｎ × ｎ。
比较矩阵Ａ的确定方法是使用Ｓａｔｔｙ提出的尺度
法。在构造完成后，会进行标准化，标准化可分
为算术平均法（和积法）、几何平均法（方根法）
和特征值法三种。本文采用算术平均法进行归一
化。设标准化后的矩阵为Ｂ ＝ （ｂｉｊ）ｎ × ｎ。计算式
如式（１）所示。

ｂｉｊ ＝ ａｉｊ ∑
ｎ

ｉ ＝ １
ａｉｊ （１）

求得标准化的矩阵后，可以求得各项指标的
权重Ｗ ＝ ｛ｗｊ｝，计算如式（２）。

ｗｊ (＝ ∑
ｍ

ｊ ＝ １
ｂ )ｉｊ ｊ （２）

（３）排序和一致性检验。通过计算出的结果
进行排序，并通过式（３）计算一致性。

ＣＩ ＝ （λ － ｎ）／（ｎ － １） （３）
其中：ＣＩ为一致性系数，若ＣＩ ＝ ０，则符合

计算的要求；若ＣＩ≈０，则可认为符合计算的要
求；ＣＩ的值越大，说明越不符合计算的要求。λ
表示重要度矩阵的特征向量，可以由式（４）
取得。

λ ＝ ∑
ｎ

ｉ ＝ １
ＡＷ ／ ｎｗｉ （４）

为了衡量ＣＩ的大小，完成ＣＩ的计算后，再
计算一致性，一致性计算不再赘述。
２ ＡＨＰＴＯＰＳＩＳ发展质量评价模型

货运发展评价涉及的因素较多，这些因素之
间相互关联且难以直接量化比较。因此需要一种
能够综合考虑多个属性的评价方法。ＴＯＰＳＩＳ法基
于欧几里得距离的概念，通过计算每个评价对象
与理想解和负理想解的距离来确定其优劣。这种
方法依赖客观数据和计算，能够减少主观因素对
评价结果的影响，提高评价的客观性和准确性。
但ＴＯＰＳＩＳ方法默认各要素的权重相同，因此，
将层次分析法和逼近理想解法相结合，可以充分
发挥两者的优势。层次分析法负责确定各评价指
标的权重，而逼近理想解法则根据这些权重和评
价指标的实际值来计算评价对象的优劣。这种结
合方式既考虑了评价指标的相对重要性（通过层
次分析法得出），又考虑了评价对象与理想目标
的接近程度（通过逼近理想解法得出），从而提
高了评价的准确性和全面性。
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２ １确定指标权重
通过向公路货运统计部门从业者发放问卷，

再通过ＡＨＰ法计算权重。首先，设计了一份包含
１ １中指标的问卷，收集公路货运统计部门从业
者的专业打分。问卷中包含多个评价指标，涵盖
了货运效率、成本、安全性、服务质量、环境影
响等多个方面。在收集到足够的问卷后，采用层
次分析法来计算各个指标的权重。ＡＨＰ是一种定
性和定量相结合的决策分析方法，它通过构建层
次结构模型，比较不同指标之间的相对重要性，
从而确定各指标的权重。
２ ２基于ＡＨＰＴＯＰＳＩＳ的发展水平评价模型

（１）数据规范化。使用ＴＯＰＳＩＳ方法的决策
矩阵，由于指标量纲不同无法直接比较，需要先
对数据进行规范化。设决策矩阵为Ｃ ＝ （ｃｉｊ）ｍ × ｎ，
通过向量规范化后决策矩阵为Ｄ ＝ （ｄｉｊ）ｍ × ｎ，如
式（５）。

ｄｉｊ ＝ ｃｉｊ ∑
ｍ

ｉ ＝ １
ｃ２槡ｉｊ ，ｉ ＝ １，２，…，ｍ；ｊ ＝ １，

２，…，ｎ （５）
（２）使用ＡＨＰ法确定加权后的矩阵。由

１ ２可知，本文通过ＡＨＰ定权来解决ＴＯＰＳＩＳ权
重主观性强的问题。设加权矩阵Ｅ ＝ （ｅｉｊ）ｍ × ｎ，
２ １中计算出的权重向量为ｗ ＝ ［ｗ１，ｗ２，…
ｗｎ］，则加权矩阵的计算如式（６）。

ｅｉｊ ＝ ｗ·ｄｉｊ ，ｉ ＝ １，２，…，ｍ；ｊ ＝ １，２，…，ｎ
（６）

（３）构造正负理想解。设ｅ ＋ｊ 为正理想解的ｊ
个要素，设ｅ ＋ｊ 为负理想解的第ｊ个要素，正负理
想解的计算如式（７）和式（８）。

ｅ＋ｊ ＝
ｍａｘ
ｉ
ｅｉｊ，ｊ为效益型指标，

ｍｉｎ
ｉ
ｅｉｊ，ｊ为成本型指标{ ，

ｊ ＝ １，２，…，ｍ

（７）
ｅ－ｊ ＝

ｍｉｎ
ｉ
ｅｉｊ，ｊ为效益型指标，

ｍａｘ
ｉ
ｅｉｊ，ｊ为成本型指标{ ，

ｊ ＝ １，２，…，ｍ

（８）
（４）理想解距离计算。理想解的距离计算如

式（９）和式（１０），分别表示到正、负理想解的
距离。

ｓ ＋ｉ ＝ ∑
ｎ

ｊ ＝ １
（ｃｉｊ － ｅ＋ｊ ）槡 ２ ，ｉ ＝ １，２，…，ｍ （９）

ｓ －ｉ ＝ ∑
ｎ

ｊ ＝ １
（ｃｉｊ － ｅ－ｊ ）槡 ２ ，ｉ ＝ １，２，…，ｍ （１０）

（５）排序。指标排序值，即综合评价指数的
计算如式（１１）所示。根据计算结果从大到小排
列方案的优劣。

ｆｉ ＝ ｓ
－
ｉ ／（ｓ ＋ｉ ＋ ｓ －ｉ ） （１１）

３区域公路货运评价模型应用
３ １说明型算例

以２０２３年河北省Ａ市、Ｂ市、Ｃ市和Ｄ市
的比较为例进行说明，具体数据如表１所示。

表１　 说明型算例数据

城
市

新能源
车数量
／辆

其他能
源车数
量／辆

普通货
运企业
数量／家

危险品
货运企业
数量／家

专用运
输企业
数量／家

货运
量／
万吨

周转
量／
万吨

Ａ ０ ６１ １９８ ３８ １０３ ５００ ２ ０００

Ｂ １５ ７５ ２０９ ３９ ９８０ ２００ １ ０００

Ｃ ２３ ３３ １８５ ８ ７ ６０ ３００

Ｄ ５０ １０ ２６６ １３７ ８４ ５００ ２ ０００

　 　 注：表中数据为用于说明计算方法的虚拟数据。

第一步，计算指标权重。按照２ １中的方法
确定要素的权重，通过调查问卷方式获得各要素
的专家打分，以河北省公路货运统计部门某位从
业者的问卷为例，整理出一级指标的比较矩阵Ａ。

Ａ ＝
１ ２ ３
１ ／ ２ １ １ ／ ２
１ ／







３ ２ １

第二步，以ｂ１１为例计算标准化矩阵，可得：
ｂ１１ ＝ １ ／（１ ＋ １ ／ ２ ＋ １ ／ ３）≈ ０ ５５
同理可得标准化的矩阵（保留２位小数）：

Ｂ ＝
０ ５５ ０ ４ ０ ６７
０ ２７ ０ ２ ０ １１







０ １８ ０ ４ ０ ２２

第三步，计算各要素权重，如区域货运运力
的权重为：

（０ ５５ ＋ ０ ４ ＋ ０ ６７）／ ３ ≈ ０ ５４
同理可计算其余一级指标权重，最终结

果为：
ｗ ＝ ［０ ５４，０ １９，０ ２７］
第四步，进行一致性检验计算，具体步骤不

再赘述。后续进行二级指标的计算，计算方法和
一级指标相同，二级指标的权重与对应的一级指
标权重相乘，得到二级指标对于总目标的合成权
重。二级指标的权重分别为：区域货运运力的二
级权重ｗ１ ＝ ［０ １８，０ ３６］，区域货运企业发展
水平的二级权重ｗ２ ＝ ［０ ０３，０ ０８，０ ０９］，区
域货运服务能力的二级权重ｗ２ ＝ ［０ １３，０ １３］。
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第五步，数据标准化。设四个地级市数据如
下，可得初始决策矩阵。

０ ６１ １９８ ３８ １０３ ５００ ２ ０００
１５ ７３ ２０９ ３９ ９８０ ２００ １ ０００
２３ ３３ １８５ ８ ７ ６０ ３００











５０ １０ ２６６ １３７ ８４ ５００ ２ ０００

由于各二级指标的量纲不同，为便于比较，
按照式（５）进行标准化。以ｄ１２为例：

ｄ１２ ＝ １５ ／ ０
２ ＋ １５２ ＋ ２３２ ＋ ５０槡 ２≈０ ２６

其余同理可算得（结果保留２位小数）：
０ ０ ５９ ０ ４６ ０ ２６ ０ １ ０ ６８ ０ ６６
０ ２６ ０ ７３ ０ ４８ ０ ２６ ０ ９９ ０ ２７ ０ ３３
０ ４ ０ ３２ ０ ４３ ０ ０５ ０ ０１ ０ ０８ ０ １











０ ８８ ０ １ ０ ６１ ０ ９３ ０ ０８ ０ ６８ ０ ６６

第六步，结合式（６）可计算加权矩阵，以
Ａ市为例计算：
　 ［０，０ ５９ × ０ ３６，０ ４６ × ０ ０３，０ ２６ × ０ ０８，…］
＝ ［０，０ ２１，０ ０１，０ ０２，０ ０１，０ ０９，０ ０９］
Ｂ、Ｃ和Ｄ市的计算同理，可得加权矩阵：
０ ０ ２１ ０ ０１ ０ ０２ ０ ０１ ０ ０９ ０ ０９
０ ０５ ０ ２６ ０ ０１ ０ ０２ ０ ０９ ０ ０４ ０ ０４
０ ０７ ０ １２ ０ ０１ ０ ０ ０ ０１ ０ ０１











０ １６ ０ ０４ ０ ０２ ０ ０７ ０ ０１ ０ ０９ ０ ０９

第七步，计算各市的正负理想解。以二级指
标新能源车数量为例，根据式（８）可得：

ｅ＋１ ＝ ｍａｘ（０，０ ０５，０ ０７，０ １６）＝ ０ １６
其余根据式（７）、式（８）可得各二级指标

的正负理想解：
ｅ＋ ＝ （０ １６，０ ２６，０ ０２，０ ０７，０ ０９，０ ０９，０ ０９）
ｅ－ ＝ （０，０ ０４，０ ０１，０，０，０ ０１，０ ０１）
第八步，计算距离理想解的距离。根据式

（９）和式（１０）可计算距离理想解的距离。以Ａ
市为例：

ｓ ＋１ ＝

（０ － ０ １６）２ ＋ （０ ２１ － ０ ２６）２ ＋ （０ ０１ － ０ ０２）２ ＋槡 …
≈ ０ １９

其余同理，可算得：
ｓ ＋ ＝ ［０ １９，０ １４，０ ２３，０ ２４］
ｓ － ＝ ［０ ２１，０ ２５，０ １１，０ ２０］
第九步，计算排序指标并排序。根据式

（１１）可算得，可知Ｂ市的货运发展水平最好，
Ａ市次之，Ｄ市最差。
３ ２河北省地级市货运发展质量实证分析

以河北省的１１个地级市（包括石家庄、唐
山、秦皇岛、邯郸、邢台、保定、张家口、承
德、沧州、廊坊和衡水）２０１９—２０２３年数据为例
进行评价，数据来源为交通运输部公路水路运输
统计数据，其中２０２３年的数据见表２，包括１ １
中的全部要素。使用ＡＨＰ － ＴＯＰＳＩＳ发展质量评
价模型进行计算，计算结果如表３所示。

表２　 河北省的１１个地级市２０２３年数据
指标 石家庄 唐山 邯郸 沧州 秦皇岛 邢台 承德 保定 张家口 衡水 廊坊

新能源车
数量／辆 ２ ６６２ ９ ９６１ ２ ４６１ ５５４ ５４３ ５３０ ８９ ７ ７ ４ ０

其他能源车
数量／辆 １２４ ８２４ １０５ ８０２ ７９ １９８ ９４ ３２８ １８ ８９４ ６８ １５５ １８ ７７２ ７８ １４０ ４１ ８１０ ２６ ９０９ １６ ８２１

普通货运
企业数量／辆 ３０ ９００ ７０ ４２０ ２０ ４９１ １５ ８８０ １１ ８８１ ２１ ４５２ １１ ２５９ ５３ ５７６ ３６ １４８ １８ ３３７ ６ ８４７

危险品货运
企业数量／家 １４２ ９９ ３７ ７５ ４７ ３３ ４７ ５３ ２８ １４ ８６

冷链运输
企业数量／家 ３ ６１４ ５ １６８ ２ ０８４ １ ６２３ １１５ １ ４８８ ４４４ ７２６ ２ １６２ ２８ ４２４

货运量／万吨 ５５ １６８ ４４ ７７０ ２０ ８９５ ２７ ４２０ ７ １６６ ２１ ０２２ ３ ９９８ １２ ３８４ １４ ２３６ ６ ７２３ ３ ７１０

周转量／万吨２０ ４８２ ０１４ １４ ７７９ ９７３ ９ １８２ ７５９ １３ ２６０ １６１ ２ ８５３ ０８１ ９ ０８９ ５９２ １ １３６ １２６ ３ ９３０ ３０９ ６ １１１ ５６９ ３ １８０ ９１３ ７１５ ９０９

根据表３数据进行深入分析（保留３位小
数），河北省在２０１９—２０２３年间的货运发展趋势
总体上维持了相对稳定的状态，然而，其地区间
的发展不均衡性特征显著，具体表现为“南北两
翼强劲，中部地带相对薄弱，发展趋于集中而辐
射效应有限”的格局。具体而言，石家庄、唐

山、沧州、邢台及邯郸作为核心区域，展现出较
高的发展质量，不仅在货运量上占据优势，还在
物流效率与服务水平上表现突出。相比之下，廊
坊、保定、承德及衡水等的货运发展质量明显滞
后，与前５座城市存在较大差距，这些地区因此
成为行业管理部门应当着重关注并给予政策倾斜
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与业务指导的重点对象。进一步观察发现廊坊与
邯郸的货运发展质量呈现出下滑趋势，邯郸的下
滑幅度尤为显著，这一变化警示行业管理部门需
立即采取行动。密切监控行业动态，及时识别并
解决潜在问题，以防止下滑趋势持续恶化。

在辐射能力方面，河北省的货运发展呈现出
明显的地域差异。南部地区凭借较为完善的物流
网络和较高的货运服务水平，整体发展质量较为
优越。然而，中部及北部地区则趋向于形成更为
集中的货运发展模式，这种集中化虽然在一定程
度上提升了局部效率，但同时也限制了其对周边
区域货运发展的辐射和带动作用，导致区域间货
运发展的协同效应未能充分发挥。因此，行业管
理部门在制定未来策略时，应着重考虑如何促进
区域间的均衡发展，强化中部及北部地区的辐射
能力，以实现全省货运业的全面繁荣。
表３　 河北省２０１９—２０２３年地级市货运发展质量评价得分
城市 ２０１９年 ２０２０年 ２０２１年 ２０２２年 ２０２３年
石家庄 ０ ９６８ ０ ９７６ ０ ９７５ ０ ７７２ ０ ９７３

承德 ０ ０２６ ０ ０２６ ０ ０２７ ０ ０２４ ０ ０２１

张家口 ０ ２７０ ０ ２６８ ０ ２９０ ０ ２４１ ０ ２７２

秦皇岛 ０ ０８９ ０ ０８９ ０ １０９ ０ ０８８ ０ １０７

唐山 ０ ６３７ ０ ６３４ ０ ７３１ ０ ７３３ ０ ７１４

廊坊 ０ ０１４ ０ ００４ ０ ０００ ０ ０００ ０ ００１

保定 ０ ２０２ ０ １９７ ０ １８１ ０ １５８ ０ １７７

沧州 ０ ５９９ ０ ５９５ ０ ６７５ ０ ５５８ ０ ６３５

衡水 ０ １２１ ０ １２０ ０ １３１ ０ １２３ ０ １２４

邢台 ０ ４４０ ０ ４３８ ０ ４４５ ０ ３８１ ０ ４２４

邯郸 ０ ４７８ ０ ４７８ ０ ４８９ ０ ４００ ０ ４３１

４结论
通过构建基于ＡＨＰ和ＴＯＰＳＩＳ的评价方法，

并以河北省为例进行深入分析，得出了以下结论。
（１）评价指标的地域差异性：不同省份在货

运发展质量上的评价指标侧重确实存在显著差
异。这要求在进行区域货运发展评价时，必须充
分考虑到当地的行业发展特点、数据统计的准确
性和评价人员的专业性。只有当这些基础条件得
到满足，评价结果的真实性和有效性才能得到保
障。因此，建议各地在进行货运发展质量评价
时，首先进行深入的行业调研，了解当地的货运
发展特点和瓶颈问题，同时按需选取参与ＡＨＰ
评分的统计人员类型和数量，确保评价数据的准

确性和可靠性。
（２）河北省货运发展的不均衡性：河北省的

货运发展质量呈现出不均衡的特点，特别是中部
地区的货运质量需要得到重点关注。这种不均衡
性源于区域经济发展差异、交通基础设施的不完
善或货运资源的分配不均等问题。因此，建议相
关部门加大对中部地区货运发展的支持力度，通
过优化交通网络、提升物流效率、促进货运资源
整合等措施，推动中部地区货运质量的全面
提升。

（３）具体城市的货运发展问题：邯郸货运发
展质量的下滑趋势以及廊坊、保定、承德、衡水
发展质量相对较低的问题，需要引起行业管理部
门的重点关注。这些城市可能面临着货运资源流
失、物流成本高等问题。建议相关城市的管理部
门加强与其他地区的合作与交流，学习借鉴先进
的货运管理经验和技术手段，同时加大对货运基
础设施的投资力度，提升货运服务的质量和
效率。

在未来的研究中，为了更全面地代表各地货
物运输发展质量，建议增加对地方铁路线和建设
情况及地方铁路运输量的考察。此外，还可以考
虑将其他运输方式（如水路、民航等）的货运发
展质量纳入评价体系，以形成更加全面、系统的
货运发展质量评价体系。
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